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por excelencia, que cautiva a visitantes y expositores. Mas no se puede pedir. Ningun evento del

) Nuevamente ha llegado el momento: la bauma estd a la vuelta de la esquina. La feria del sector
sector es mas grande, ninguno es mas concurrido. Un evento de superlativos.

También nosotros ponemos el foco en esos siete dias. Nuestro stand de 1450 m?, sera el de mayor tamano
hasta la fecha. En total expondremos 15 productos de nuestras marcas MAX Trailer, Faymonville y Cometto,
esto también supera todos nuestros registros. Como proveedor de servicios completos en el sector del
transporte especial, demostramos lo que ofrecemos.

Pero en la actualidad, los superlativos también deben hacer frente a aspectos negativos. Las crisis
mundiales alcanzan dimensiones cada vez mayores. Apenas parece haber sido superada unay ya esta
esperando la siguiente. Por ejemplo, los problemas que rodean al suministro de energia plantean
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actualmente grandes desafios a todos incluso a empresas como la nuestra. Pero en paralelo, los cuellos I “f il u.” \ \\\ \\l\\\\\-

de botella en las cadenas de suministro globales alin no se han superado y continta afectando los ‘ "'Il”

procesos. "”

Sin embargo, incluso en estas circunstancias, miramos hacia adelante con entusiasmo y optimismo.
Porque el contacto diario con nuestros fieles clientes deja claro que las cosas siguen avanzando a pesar
de las circunstancias adversas. La industria y el comercio especializado estan haciendo frente a las
incesantes crisis con todas sus fuerzas. El lema de la bauma lo resume muy bien: en Mlnich se retine el
«latido de la industria».

La digitalizacién y la sostenibilidad son los temas clave de la edicion de 2022. Dos aspectos a los que desde
hace anos otorgamos prioridad absoluta. El futuro hace tiempo que ha comenzado y en ese futuro hay ‘
factores determinantes que ya estan practicamente integrados en el ADN de nuestra empresa: flexibilidad,
rapidez, calidad e innovacidn. Estaremos encantados de volvernos a ver en Munich.

Alain Faymonville
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Con el lanzamiento de la marca MAX Trailer en 2012, el

Grupo Faymonville senté las bases de la configuracion
modular de vehiculos especiales para el transporte por
carretera. El concepto, que ahora celebra su décimo
aniversario, ha cambiado de forma decisiva el sector desde

entonces.

Muchos interrogantes surgieron en torno al sistema
modular. La introduccién de vehiculos estandarizados para
el transporte especial y pesado fue recibida en parte con
escepticismo. Pero la idea con vision de futuro fue pionera
e iba a marcar el camino. MAX Trailer se hizo un huecoy
logro establecerse en el circulo de fabricantes, marcando
un nuevo rumbo desde entonces.

Rol pionero asumido y expandido

«Hasta la fecha, hemos entregado mas de 8000 vehiculos.
0, expresado de otra forma: unos 22.500 ejes y 45.000
toneladas de acero», dice Mario Faymonville, que es
responsable de producto desde los comienzos. Todo
comenzo con la serie de semirremolques rebajados
MAX100 vy, con el paso del tiempo, se fue completando con
semirremolque extrabajos, traileres remolcados y vehiculos
de plataforma baja.

Una amplia gama que segun Mario Faymonville se utiliza a
diario en toda Europa: «Nuestra base de clientes siempre ha
crecido, al igual que lo ha hecho nuestra red de distribucidn.
Los vehiculos estandarizados con equipamiento optimizado
y calidad premium se han impuesto. Aqui es donde
asumimos nuestro rol pionero y con una relacion calidad-
precio inigualable».

Grandes ambiciones para el futuro

En la ceremonia oficial, todo el equipo echo un vistazo
atras al rapido desarrollo. La evolucién se hace evidente
con apenas una mirada a las naves de la fabrica en
Goleniow, Polonia. La superficie de produccién alcanza

ya los 40.000 m2. Los procesos estan estructurados de
forma 6ptima y siguen los principios de gestion Lean mas
modernos. Nuevas inversiones previstas, por un monto de
23 millones de euros, reforzaran en un futuro proximo el
moderno parque de maquinas y la infraestructura de naves
con otros 10.000 m2.

En el marco del evento, también fueron galardonados
algunos socios de distribucidn. El socio aleman ES-GE
ocup6 el primer lugar por el nimero total de vehiculos
MAX Trailer vendidos, seguido por Berroyer de Francia

y Traffco de Gran Bretafa. Las grandes ambiciones
siempre han hecho avanzar a MAX Trailer. La oferta
abarca actualmente seis gamas de productos, a las que se
unirdn mas vehiculos en el futuro. La red de distribuidores
también evoluciona continuamente. La marca MAX Trailer
ha avanzado mucho en los ultimos 10 afios y sin duda
seguira marcando el sector del transporte especial y
pesado en la préxima década.

FAYMONVILLEZ
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MAX100/110

Gama de productos MAX Trailer

MAX200/210
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El semirremolque rebajado para todo tipo de uso

i Esta buscando un semirremolque rebajado para muchas
aplicaciones? Entonces nuestros semirremolques
polivalentes de la serie MAX100 de 2 a 6 ejes son justo lo
que necesita. Los vehiculos estan disponibles con direccion
forzada o por friccion y también en versiones telescopicas.
Ademas, las opciones, como fosas de ruedas, cavidad para
excavadora, asi como rampas simples y dobles, ofrecen
muchas posibilidades.

FAYMONVILLEZ

El vehiculo de plataforma para cargas largas

Vigas de acero, elementos prefabricados de hormigén o
mercancias industriales largas son cargas perfectas para

un semirremolque tipo plataforma MAX200 de 3 o 4 ejes. En
su version telescopica doble, la superficie de carga se puede
extender telescépicamente desde la longitud basica de 13.600
mm hasta alcanzar como maximo 29.800 mm. Los vehiculos
con suspension neumatica estan disponibles con neumaticos
de 17,5%,19,5"y 22,5".

M

MAX300
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MAXé600

El semirremolque de eje central para el uso diario en obra

Gracias a su disefio compacto, el MAX300 es ideal para el transporte de maquinas
pequenas y medianas. En version tdndem y tridem con neumaticos de 17,5", este
semirremolque ofrece la mejor maniobrabilidad posible en obras sinuosas y estrechas.
Virar con este tipo de semirremolque con suspensidon neumatica es una maniobra sencilla.

El semirremolque de cama plana para pesos y piezas de grua

;Transporta piezas de grua? Para estas tareas tenemos a disposicion el robusto y compacto
MAX410 con neumaticos de 22,5". Para una maniobrabilidad 6ptima, el vehiculo esta
equipado con un sistema de direccion hidraulica. ELl MAX410 esta disponible con 3 a 5 ejes.

La plataforma baja cuando es cuestion de altura

¢{Mucha altura? El MAX510 como variante de eje pendular o con direccién con munoén de eje
es el medio de transporte ideal cuando cada milimetro cuenta. El semirremolque extra bajo
con cuello de cisne desmontable presenta una altura de carga reducida, un bogie de 20 3
ejesy la posibilidad de elegir entre suspensién neumatica o suspension hidraulica. El suelo
de carga se puede extender telescopicamente.

El remolque con traviesa para un maniobrabilidad optima

iEL MAX600 no puede faltar en ninguna obra! El remolque de 3 0 4 ejes puede transportar
excavadoras, maquinas de construccion y otros equipos de construccion. Rampas individuales o
dobles permiten realizar una carga rapida y sencilla. La suspensiéon neumatica ofrece una mejora
considerable de la maniobrabilidad en comparacion con la suspension de ballesta. La superficie
de carga esta disponible en version plana o acodada.

uvmouv!#("
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tDmE“u - - La autopista de circunvalacién que rodea Bruselas
@ E l t Ie m p O a p re m Ia es una pieza central de la infraestructura belga. Los
PROPELLED TO THE trabajadores, el transito y la proximidad al puerto de
Amberes la convierten a diario en una zona con alta

e n la i n te rse CC i 6 n b e lg a densidad de tréf?co.'ActL'Jlalmenlte se f-:‘sté redisefando

un tramo, cuya finalizacion esta prevista para 2024.
El montaje de un puente de 1000 toneladas es un
momento clave en este contexto.
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I ; a la altura del aeropuerto de Zaventem. Pero el puente
'”J : . ; - : esta envejeciendo y se requiere uno nuevo. Ademas, se
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pretende reforzar la seguridad de todos los usuarios ya que

su anchura sera el doble de la actual. AL mismo tiempo,

se optimiza la conexion con la autopista de circunvalacion.
Para el avance del puente, los procesos tienen un
cronograma muy apretado, dado que la interrupcion del
flujo de trafico en este cuello de botella debe mantenerse
al minimo. «El plazo es el gran desafio», dice Carl Sarens,
Director de Soluciones Técnicas, Proyectos e Ingenieria

de la empresa belga de grias y transportes especiales
Sarens.

Como referencia mundial para este tipo de tareas, Sarens

es responsable de realizar el transporte del puente.

«Durante ocho horas, la zona de la RO Bruselas en el
aeropuerto nacional estara completamente cerrada. Es

decir, no hay tiempo para retrasos por fallos», dice Carl
Sarens, centrandose en la fiabilidad absoluta. Mientras
su personal se concentra en las tareas, Sarens sabe qué
hacer, y sobre todo como.

FAVMONVII.I.EEE ’| ’I



Sarens confia en la flota de Cometto

El coloso a transportar tiene una longitud de 105

metros y una anchura de 17 metros. La preparacion fue
meticulosa para que todo funcionara de forma dptima
durante el transporte nocturno. Los calculos precisos
para la distribucion de la carga definieron la configuracion
de los vehiculos autopropulsados utilizados. «Sarens
montd una combinacion en paralelo del Cometto MSPE
autopropulsado con dos bogies y 24 lineas de ejes cada
uno. Sobre esta combinacion se encuentra montado un
sistema de elevacion que sirve de apoyo para el puente»,
precisa Matteo Silvestro, jefe del equipo de servicio de
Cometto, explicando la solucion de transporte en la
circunvalacion de Bruselas.

Paso a paso, el nuevo puente se acerca a su posicion

final. Los médulos autopropulsados mueven la estructura
de 1000 toneladas con precision absoluta gracias a su
direccion electronica. Ademas, los ejes pendulares también

compensan las irregularidades del terreno. Perfectamente
iluminados gracias al kit de luces nocturnas, los operarios
mantienen a la vista todo lo que rodea al convoy.
recorre su camino de forma segura. Justo par
del sol, esta prestigiosa operacion queda conclui
grito de «jabrir al trafico!» entre aplausos por parte
especialistas de Sarens.

 Todo el proyecto
~_enimagenes e
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En épocas de dificultades econdmicas, los motivos para Flexibilidad extrema para las mas Maxima utilizacion, menos costos funcionales
invertir en nuevos equipos suelen ser los mismos: ;qué diversas tareas

E l n u evo Ve h I’C u lo ve rsa’t i l ! ' fedio .esc:jo parz.a fabajar de forma flexible, rentabl_e,y La conversién a cualquiera de estas variantes es rapiday traseray la tecnologia de eje pendular con 24 pulgadas de
_ B <EL HighwayMAX All-In-One, como solucion sencilla. Las interfaces, tanto en el bogie delantero como carreray un angulo de direccién de hasta 60° garantizan

polivalente, variable y moderna», responde a la pregunta

Los ejes direccionales hidraulicos en la parte delanteray

FAYMONVIEL
TRAILERS.TO THE

trasero, permiten un rapido cambio de los componentes. una maniobrabilidad 6ptima en perfiles de recorrido

4 = er g! re.sponsable de prlo.ducto 2 Fa),/monville, Rainer Noe, «El lema del sistema modular CombiMAX también se complejos. Gracias a la direccién adicional, incluso los
pa ra o rtea m e rl Ca = B ersatilidad del vehiculo. «El concepto aplica al HighwayMAX All-In-One: define tu tarea de pasos mas estrechos ya no suponen un obstaculo. Incluso
modular puede utilizarse como combinacién de plataforma

1 ] ] B transporte, combina tu vehiculo», asi es como Rainer Noe las cargas complejas pueden apoyarse de forma 6ptima
baja 3+6, como semirremolque rebajado de extension

: telescopica de nueve ejes o, con Nitro Booster adicional,
Faymonville enriquece el sector del transporte : “ como semirremolque de 12 ejes».

describe el paralelismo con la conocida gama de productos sobre todos los ejes gracias a la relacion ajustable entre

de Faymonwville. Con esta novedosa unidad se pueden la carga de la quinta rueda y la carga por eje, asi como a la

transportar por toda Norteamérica piezas industriales, adecuada distribucidn de la carga.

magquinaria de construccion, segmentos de torres eélicas,

componentes de gruas y todo tipo de otras mercancias Una vez finalizada la tarea de transporte, el HighwayMAX

pesadas. All-In-One puede acortarse en pocos minutos facilmente
a una longitud total de vehiculo minima, lo que reduce

El diseno modular garantiza que las empresas de significativamente los costos de los trayectos en vacio.

transporte de EE.UU. y Canadé puedan abarcar mas

campos de aplicacion con un solo concepto de vehiculo.

Una mayor tasa de utilizacién también significa menos

norteamericano con innovadores series de productos
y tecnologias especificamente adaptadas. Ahora se - Pero eso no es todo: El concepto también tiene un as en la
ha alcanzado un nuevo hito con el lanzamiento del _ manga para el sector de la energia edlica que no para de
HighwayMAX All-In-One. Como base se utilizo el - crecer. Rainer Noe: «También es posible una configuracion
mundialmente exitoso concepto modular CombiMAX. ~ como vehiculo adaptador de torre. Y, en la version de
: ama baja, se puede integrar toda la gama de extras,
. 10 camas bajas, camas para cisternas, camas para

s

parado».

Semirremolque extra
bajo 3+6

Carga util legal de hasta
150.000 libras con 20.000
libras de carga por eje

Semirremolque rebajado
de 9 ejes

Carga util legal de hasta
160.000 libras con 20.000
libras de carga por eje

Semirremolque rebajado de
12 incl. Nitro Booster

Carga util legal de hasta
207.000 libras con 20.000
libras de carga por eje

FAYMONVILLER 2
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“Es tan emocionante que
quiero estar en ello.”

Al grano.
En conversacion con Lisa Faymonville.

- i

En una empresa familiar, suele ocurrir que la vida privada
y la empresarial se mezclen. Lisa Faymonville crecid con el
tema de la construccion de vehiculos. Los ejes, el chasis,
la carga Util... todas estas cosas siempre le han resultado
familiares. Ademas de sus conocimientos técnicos, esta
joven de 27 afhos se caracteriza por la ,buena relacion”

que mantiene con los empleados y los clientes. Como
directora de recursos humanos, actualmente se ocupa de
los empleados de Bélgica y Luxemburgo.

Describa sus primeros recuerdos en relacion
con la empresa!

Me vienen a la mente las experiencias en la oficina, donde
a menudo acompanaba a mis padres. Seguro que de vez en
cuando distraia a algunos companeros de trabajo cuando
hacia dibujos, los escondia y tenian que buscarlos (risas).
Emocionante fue la época en la que aprendi a soldar en
produccion durante los meses de verano. Y recuerdo con
mucho carino cuando hice mis primeras tareas en la
recepcion de la planta de Billingen los sdbados. Aqui se
establecieron muchos contactos interpersonales valiosos.

Y luego el camino continud.

Exactamente. Tras terminar el bachillerato, completé mis
estudios empresariales en Bruselas, seguidos de un afno de
master. Durante ese tiempo, pude viajar mucho y conocer
culturas. Siempre quise hacerlo y fue una gran experiencia.
Después de eso, comencé una formacion interna de tres
anos en nuestras fabricas, donde pude sumergirme en
todo, desde las ventas hasta la produccion, el marketing y
las auditorias de procesos. Fue un paso importante, pero
también muy enriquecedor. Hoy me dedico a la gestidn de
personal, algo que me gusta mucho.

¢Cuando se dio cuenta de que encontraria su
felicidad profesional en la empresa familiar?

El deseo siempre estuvo ahi. Pero durante mucho tiempo
no tuve claro cuando debia dar el paso. En el marco de la

adquisicion de Cometto en 2017, tomé el camino hacia la
empresa. Es tan emocionante que quiero formar parte de
ello.

¢Cuales son los puntos fuertes de las
empresas familiares hoy en dia?

Creo que es sobre todo el pensamiento a largo plazo

y la coherencia. Sopesa el riesgo y la seguridad en
consecuencia, para que el éxito esté ahi a largo plazo.

En nuestra estructura, es posible tomar decisiones
rapidamente y de forma selectiva. Ademas, somos
capaces de adaptarnos con flexibilidad a las circunstancias
cambiantes. En el contexto de una empresa familiar, el
cliente estad siempre en el centro. Mantenemos una fuerte
cercania con ély conocemos las necesidades que se dan
concretamente en la vida cotidiana. Este contacto estrecho
genera confianza. Ademas de las discusiones técnicas, por
supuesto no se descuida la socializacion.

Si se le da vuelta al reloj diez afios mas
adelante, ;como se imagina al Grupo
Faymonville?

Ya tenemos la mayor gama de productos del mercado.
Preveo profundizar y ampliar constantemente nuestra
posicion de liderazgo. La digitalizacion de los procesos
y procedimientos esta llena de retos, en los que nos veo
en un camino ideal gracias a nuestra riqueza en ideas.
Somos una empresa bien posicionada para una nueva

generacion de clientes y empleados y seguimos de cerca
sus necesidades. Para lograrlo, estamos invirtiendo ahora
y seguiremos invirtiendo en tecnologia, infraestructura,
desarrollo de productos y condiciones de entorno. Todo
funciona en el sentido de la vision de conjunto, que siempre
lleva consigo al individuo.

¢Cual ha sido el mejor consejo que ha recibido?

.Aléjate del gran montdn”, es lo que siempre me decia

mi padre Alain. Y eso es absolutamente cierto. El objetivo
no debe ser lo que todo el mundo hace o es tendencia

en ese momento. Hay un cierto oportunismo en ello. Lo
importante es mantener los ojos abiertos y ser receptivo a
lo nuevo sin dejar de ser fiel a uno mismo.

La puerta de la oficina se esta cerrando. ;Como
se desconecta para recargar las pilas?

Cocinar me relaja, puedo vivir mi creatividad. El deporte,
un paseo por la naturaleza o el tiempo con los amigos
ayudan. También intento leer mucho.

Lisa Faymonville en tres palabras, eso es:
leal, determinado e orientada a las personas

FAYMONVILLEFZ 1|7 //
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Hay que poner los cimientos para que un proyecto

funcione. Este enfoque general es especialmente valido

para proyectos de construccion con la llegada de los
equipos de perforacion. Tras su trabajo preliminar, se
crean cimientos seguros para la construccion de edificios y
otras estructuras.

Para poder penetrar profundamente en el suelo, se
necesita mucha fuerza. Hay que atravesar capas de

rocay suelo compacto, y los equipos de perforacion son
sometidos a un gran esfuerzo. El Grupo Orllati de Suiza
es uno de los especialistas en perforaciones a gran
escala. Las tareas a las que se enfrentan son cada vez
mas amplias y el equipo utilizado es cada vez mayor. «Nos
hemos preparado para poder transportar estas maquinas
nosotros mismos», informa Jean-Luc Vasseur, responsable
de transporte, sobre el paso que llevo al Grupo Orllati a
adquirir una combinacion VarioMAX Plus de Faymonville.

Listo para utilizar rapidamente

La combinacidn basica como plataforma baja 3+5 permite
transportar cargas de hasta 85 toneladas manteniéndose
por debajo de una carga por eje de 12 toneladas. Debido a
reducciones de carga de los ejes en funcion del recorrido
y/o a posiciones desfavorables del centro de gravedad

El Joker para todos los casos

El eje Joker es un bogie de 1 eje, que puede instalarse entre el cuello de cisne y
el bogie frontal, asi como entre la plataforma rebajada y el bogie trasero. Permite
una adaptacion flexible de la combinacion a la carga, la carga util legal y el

trazado del recorrido.

de la carga, la combinacion puede convertirse en una
combinacion 4+5 - 3+6 0 4+6 en muy poco tiempo. La
combinacién 4+6 permite transportar cargas mas de 100
toneladas a su destino de forma rapida y segura.

Para transportar un equipo de perforacion de 85 toneladas
en los 50 kildmetros aproximadamente que separan
Bioley de Chavannes, se afadio un eje Joker en la parte
delantera. «El nuevo VarioMAX Plus nos permite realizar
estos transportes sin subcontratistas. Esto significa que
estamos listos para intervenir en las obras en muy poco
tiempo», dice Jean-Luc Vasseur, valorando el enfoque que
ahora es posible y que otorga claras ventajas al Grupo
Orllati.

Escanea el codigo
y descubre
todo sobre

el VarioMAX Plus

La modularidad es el presente y el futuro

«Ademas del peso de las maquinas a cargar, la longitud
es también un factor que hay que considerar», comenta
Jean-Luc Vasseur otro aspecto que habla a favor del
nuevo VarioMAX Plus. «También en este caso, gracias a su
modularidad, este tipo de vehiculo nos ayuda a hacer frente
a los desafios que se presentan».

Flanqueado por los vehiculos escoltas, el conjunto de
color turquesa pasa por Lausana de camino a su destino.
Jean-Luc Vasseur también ve relajado el acceso a la obra
al final del recorrido. «Gracias a los ejes de direccion
hidraulica del VarioMAX Plus, nuestras maquinas pueden
transportarse incluso en los espacios mas reducidos».

«Nos hemos preparado para poder transportar
estas maquinas nosotros mismos»

JEAN-LUC VASSEUR - Responsable de transporte en Orllati
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Dar el impulso desde el principio

jVisitenos aqui!
Zona exterior norte
FN 822/5

Maés grande que nunca. jMas versatil que nunca! En la bauma
2022 de Munich, le presentaremos al publico internacional

una muestra de nuestras competencias. En comparacion

con la anterior edicion de bauma, el Grupo Faymonville dira
presente con un stand ain mas grande. En 1.450 metros
cuadrados, nuestras tres marcas MAX Trailer, Faymonville y
Cometto muestran su extraordinaria diversidad.

Cometto con el transportador de palas edlicas mas
potente

El nuevo BladeMAX1000 de Cometto celebrara su estreno
mundial en Munich. Con una capacidad de carga de 1000
toneladas-metro, este Bladelifter es, por mucho, el mas potente
de su tipo en el mercado. Un vehiculo especial de este tipo

se utiliza para transportar las Ultimas megapalas de forma
segura hasta el lugar de montaje en la Ultima etapa del viaje.
Cometto, el centro de excelencia de vehiculos autopropulsados
del Grupo Faymonville, presenta también un Eco1000 de 4 ejes
con tecnologia hibrida, que es absolutamente innovador en este
segmento. La gama se completa con un vehiculo autopropulsado
MSPE de 6 ejes con control electronico.

Faymonville con la gama mas amplia

El trabajo diario y las tareas de transportes deben ser cada vez
mas flexibles. Las soluciones polivalentes son las mas populares
y Faymonville tiene varias en exposicion. De la gama MultiMAX,
hay un semirremolque rebajado con ensanchamiento hidraulico
de la superficie de carga y un vehiculo de 6 ejes con eje pendular
bajo PA-X. El semirremolque extra bajo como el GigaMAX 1+3

y la combinacion VarioMAX Plus 3+5 con ejes Joker integrados
estan disenados para el transporte con altura optimizada. Como
variante telescopica, en la bauma se presentard un Inloader
PrefaMAX para el transporte de prefabricados. Un MultiMAX
Plus de 3 ejes y peso optimizado, con suelo de rejilla y superficie
de carga elevable, puede transportar plataformas de trabajoy
vehiculos elevadores.

El tipo ModulMAX AP-M denota un mddulo para cargas pesadas
de direccion mecanica que combina el modo de asistencia con
el modo de autopropulsion independiente. Los ejes motrices
pueden conectarse y desconectarse hasta una velocidad
maxima de 40 km/h. El operador no tiene que detener el convoy
para esta maniobra, como ocurre con otros proveedores.

Junto con la fuerte traccidn, se trata de una caracteristica
absolutamente Unica. Este tipo de vehiculo modular también
celebra su estreno mundial en Munich. Para el sector de la
energia eodlica, se podra apreciar en la propia feria un adaptador
de palas edlicas con remolque acoplado. El futuro pertenece a
este innovador concepto para el transporte de las palas edlicas,
que pueden tener hasta 100 metros de longitud.

MAX Trailer dice presente con cuatro vehiculos

La marca MAX Trailer ha revolucionado el sector del transporte
especial gracias a su disefio modular. En Mdnich, cuatro
muestras subrayan la diversidad alcanzada. Un semirremolque
de cama plana MAX410 de 5 ejes es adecuado para transportar
pesos compactos de gruas. EL MAX100 telescopico aporta
maxima versatilidad gracias a los dos pares de fosas de ruedas
y a la cavidad para excavadora. Entre los remolques halados, el
MAX600 de 2+2 ejes con superficie de carga acodada, rampas de
subida y cavidad para excavadora es uno de recién llegados. Y
de la serie de semirremolques de plataforma baja MAX510, los
visitantes podran ver una versidn con tres ejes pendulares.
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TRAILERS TO THE

Rutina diaria para
la energia eolica

«Way ahead», «muy adelante» en espanol, es el lema de
la empresa finlandesa Ahola Special Oy. Siguiendo este
lema, el equipo de Jonas Ahola no ha dejado de avanzar
en los ultimos anos. Aunque hoy por hoy, ademas de los
transportes especiales clasicos, la atencion se centra
especialmente en el sector de la energia edlica.

«Estamos constantemente en accién en toda Escandinavia
y los paises balticos», dice Jonas Ahola, describiendo el
campo de actividad en el que su equipo trabaja a toda
hora. «En este marco, estamos preparados para proyectos
en los que se necesite un servicio de primera clase y de
alta calidad». Un exigente requisito que se puede cumplir
gracias a equipos de transporte adecuados. La conexion
con Faymonville existe desde 2009 y, desde entonces,

mas de 40 vehiculos han salido pintados de rojo rumbo
Finlandia.

Proveedor de servicios completos para
proyectos de energia edlica

«Hemos estructurado nuestra flota intentando unificar
todo lo posible, para que todas las diferentes variantes
encajen en todos nuestros tracto-camiones», dice el
director de la empresa, Jonas Ahola, explicando el
enfoque. «Pero también la flexibilidad y la capacidad de
adaptarse a cualquier tipo de necesidad de transporte son
muy importantes para nosotros, dado que todos nuestros
proyectos suelen ser singulares. Por esta razdn, en su
momento empezamos a estructurar nuestros vehiculos
de carga pesada en base al CombiMAX». Este sistema
modular es utilizado por Ahola para transportar, entre
otros, segmentos de torre de cualquier tamano, utilizando
las mas diversas configuraciones y, de ser necesario, con
la ayuda de la viga de extension Add-On-Beam.

FAYMONVILLEGTZ
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iMovemos el sector edlico!
Descubre todos los detalles aqui.

Perfeccionamiento mediante adaptadores de torre

«Y, dado que los componentes son cada vez mas grandes,
ahora también hemos pedido sets de adaptadores para torres,
Son adecuados para cargas de hasta 140 toneladas», dice
Jonas Ahola, que ya se estd preparando para el futuro, cuando
la maniobrabilidad de estos adaptadores ofrezca posibilidades
adicionales. En general, aborda las tareas con prevision,
también en los distintos pasos de la planificacion. «Ponemos

mucha energia en el desarrollo y uso de herramientas digitales

para la planificacion previa, la ingenieria y la simulacion de los
proyectos. Esto hace que nuestro trabajo sea ain mas fiable,
seguro y eficaz».

También en Escandinavia esta aumentando el nimero de
plantas edlicas. Ahola Special Oy se convirtié en un proveedor
de servicios completos que puede transportar todos los
elementos de una construcciéon de este tipo. Para transportar
palas del rotor de tamano XXL, de hasta 70 metros de longitud,
los especialistas cuentan con un total de seis semirremolques
tipo plataforma de extension telescépica cuadruple WingMAX
con tecnologia de eje pendular. «El apoyo de carga desplazable
para el bastidor de la punta de pala permite acortar el
semirremolque tipo plataforma incluso bajo carga. Este detalle
técnico representa una verdadera ayuda para superar mas
facilmente tramos sinuosos del recorrido.

J
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Posibilidades ampliadas para palas edlicas

«Y, el ano que viene, le seguiran tres sistemas de remolque
acoplado con adaptadores para pala de rotor», dice Jonas
Ahola, asegurandose el tltimo desarrollo de la oferta de
Faymonville. No es de extranar, ya que los procesos, que
en el trabajo diario funcionan a la perfeccion, le dan la
razon. «Estamos muy satisfechos con la funcionalidad y la
calidad de nuestra flota de vehiculos». Los semirremolques
rebajados, los vehiculos modulares, los semirremolques
tipo plataforma forman una columna vertebral potente y,
sobre todo, fiable. «Y también por razones relevantes para
la seguridad, resulta evidente confiar en equipamiento que
funciona de la misma manera, ya que genera confianza en
los conductores que lo utilizan».

FAYMONVILLER 2
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Transporte de palas eodlicas
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: Remolque acoplado brind iobrabilidad » Adaptador también para segmentos de torres edlicas m
JE q pltado brinda maniobrabitida m
3; El sector edlico desempena un papel central en la expansién Ter Linden Transport b.v. de los Paises Bajos es una referencia en toda %
é:; de las energias renovables. Los sistemas deben ser cada vez Europa para el transporte de palas edlicas. Los responsables dedican Para la construccion de plantas edlicas, el transporte de los segmentos de torre X
% mas potentes para aprovechar al maximo el espacio disponible. mucho tiempo para planificar las rutas hacia los lugares de montaje. tampoco es siempre posible con semirremolques clésicos. Los adaptadores E\
4 La ejecucién de la construccion de la planta suele ser la parte Porque, con tales dimensiones, no es facil dominar cada curva y cada de torre especiales, con una capacidad de elevacion de 100 toneladas, m
S mas agotadora del proyecto. Esto también esta relacionado con obstaculo. Para ello, tres remolques acoplados con adaptadores de transportan elementos de este tipo de las mas variadas longitudes y diametros. 'Q~
‘.T el hecho de que las palas de rotor instaladas son cada vez mas palas de rotor de Faymonville forman ahora la columna vertebral. «La Estos dispositivos especiales se acoplan con un mecanismo de giro libre o a
4;-“; grandes. El limite aparente de 100 metros ya ha sido superado. gran ventaja de esta solucién de transporte es que, sencillamente, se directamente entre vehiculos modulares. >
4 puede maniobrar mejor», explica el director de la empresa, Roland Ter
Linden, describiendo su positiva experiencia. «<Ademas, gracias a la gran El mecanismo de giro libre permite salvar hasta las curvas mas cerradas y
carrera, es posible elevar la pala y asi guiarla por encima de barreras superar obstaculos. La carga y la descarga se pueden realizar sin grua. El
de seguridad». El mecanismo de giro libre estd montado sobre un dolly adaptador de torre se ajusta hidraulicamente al diametro de brida, asegurando
de 2 ejes, mientras que un remolque acoplado de 4 ejes soporta la parte asi una unién segura durante el transporte.

trasera de la pala con la ayuda de una abrazadera.

Interfaz universal para todos los bastidores

La ventaja del adaptador Faymonville es que la interfaz de diseno universal
estd pensada para bastidores de transporte de todos los fabricantes.

Los primeros proyectos de Ter Linden tuvieron como destino Roterdam.

El trio de remolques acoplados transportd palas de rotor de 82 metros

de longitud hasta alli. El poligono industrial Maasvlakte 2 es una parte
nueva del puerto de Roterdam. En su radio exterior se esta construyendo
un parque edélico con un total de 22 turbinas edlicas, que generara
electricidad verde a partir de 2023.

«Gracias a la gran carrera, es posible elevar la pala
y asi guiarla por encima de barreras de seguridad».

ROLAND TER LINDEN - Director de Ter Linden Transport b.v.

FAYMONVILLE[T,
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Abran paso para el coloso de acero

Mega- monopllotes en Steelwmd

' "‘
it

Ny~

MONVILLEl £ 9Q

V31703 VI943N3 30 S0L33A04d



En la fabricacion de monopilotes para parques eoélicos,
la empresa Steelwind es una referencia a nivel mundial.
En la sede de Nordenham se producen, entre otros, los
elementos mas grandes de este tipo disponibles en el
mercado global.

Las medidas son realmente destacables, ya que hablamos
de un componente con un diametro de 9,60 metros, una

longitud de 110 metros y un peso de 2100 toneladas, un
absoluto mega-monopilote. Y estos colosos son fabricados
por Steelwind en serie.

La empresa Krebs ha logrado cerrar un gran contrato con
la empresa Steelwind por un periodo de varios anos. Se
trata, de hecho, de la competencia principal de la empresa
Krebs Korrosionsschutz: el recubrimiento de alta calidad
de los tubos. Los especialistas también han asumido
adicionalmente la logistica de transporte completa en la
planta. «Y tanto da si se trata del almacenamiento de las
placas de acero, el desplazamiento de segmentos de tubo
o incluso del transporte de los monopilotes completos»,
explica Christian Petschke, uno de los directores ejecutivos
de la empresa Krebs, que gestiona el proyecto desde
Hamburgo.

«Comenzamos directamente con la retirada de un
monopilote terminado en el depdsito exterior detras del
dique. Debiamos recogerlo y luego transportarlo por el
digue hasta el muelle de carga en el recinto de la fabrica,
en un plazo determinado por la oficina de orden publico
(Ordnungsamt] de la ciudad de Nordenham».

30 / / FAYMONVILLEF S

Con la vision puesta en la pendiente y el plazo

El desafio en este recorrido era superar una pendiente
de tres grados en el dique. Y esto con un peso total del
vehiculo de considerables 2.450 toneladas, con una
longitud de vehiculo de 37 metros.

«El plazo es tan critico», explica el conductor de SPMT
Steffen Kliickmann, «porque debemos cruzar dos calles
publicas que garantizan el suministro por camién de la
industria cercana».

72 lineas de ejes en conjunto

La empresa Krebs acopld para ello una combinacion en
paralelo con tres bogies utilizando dos powerpacks de 368
kW, asi como un powerpack de 202 kW. En la combinacion
que comprende un total de 72 lineas de ejes se montaron
dos travesanos macizos, con el objetivo de distribuir las
cargas actuantes uniformemente sobre las tres unidades
SPMT.

Ademas, una combinacién de 12 ejes mueve las cunas
soporte para el depdsito de tubos y las secciones de tubos
pequenos en la fabrica. Y esta flota de vehiculos necesita
funcionar ahora en turnos. Fieles al lema empresarial

de Krebs: Moderno, flexible e innovador - con Cometto ...
ipropelled to the MAX!

«Comenzamos directamente con la retirada

de un monopilote terminado en el depdsito
exterior detras del dique. Debiamos recogerlo

y luego transportarlo por el dique hasta el muelle
de carga en el recinto de la fabrica, en un plazo
determinado por la oficina de orden publico

de la ciudad de Nordenhamp».

CHRISTIAN PETSCHKE - Director General de Krebs
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{ EL Bladeliftr mas potente del mercado

«Los datos de los diferentes sensores son recopilados, enviados a

TR

la unidad de control central y procesados. Toda la informacidn relevante

para la seguridad se supervisa permanentemente».

Con el desarrollo de su serie Bladelifter, el Grupo
Faymonville avanza hacia nuevas dimensiones en el
transporte de palas de edlicas. EL BladeMAX1000, con
1000 toneladas-metro de momento de carga es, por
lejos, el mas potente del mercado.

B_aj,aet'hb-mbre de producto BladeMAX existen variantes

Mira aqui todas

—"/--" . . X
las fotos del BladeMAX. /_,,W,« con tres niveles diferentes de momento de carga: 650,
_ 800y 1000 toneladas-metro. Todos estos productos

e transportan las Ultimas megapalas de rotor en el dUltimo
/ tramo del recorrido de forma segura y eficiente a través de
zonas boscosas o edificadas, calzadas estrechas o regiones
montanosas.

Las palas del rotor se mantienen en
movimiento

«Montado sobre un vehiculo autopropulsado o entre lineas
. y de ejes modulares, con el BladeMAX650 y el BladeMAX800
BladeMAX 1000 W 36 : las palas del rotor pueden cargarse, colocarse en un

: angulo de practicamente 90°, bascularse y girarse

360° respecto a su propio eje», dice el responsable de
producto Adrian Zingan, al describir las caracteristicas

de estos dos modelos. Opcionalmente puede integrarse
incluso un tercer eje de giro vertical que permite realizar
adicionalmente un angulo de basculacion lateral de 20°.
Una opcién muy popular para el uso en zonas densamente
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ADRIAN ZINGAN - Responsable de Producto de Cometto

Por su parte, el BladeMAX1000, con su capacidad de 1000
toneladas-metro de momento de carga, es el Bladelifter
mas potente del mercado. Adrian Zingan: «Este equipo
cuenta con dos ejes de movimiento, gracias a los cuales las
palas de rotor se pueden elevar hasta 60° y, ademas, girar
360°».

Construccion estable y manipulacion sencilla

El sistema de control de estabilidad SCS, también
patentado, garantiza mayor estabilidad durante la
manipulacion de los BladeMAX650, BladeMAX800 y
BladeMAX1000. «Los datos de los diferentes sensores

son recopilados, enviados a la unidad de control central

y procesados. Toda la informacidn relevante para la
seguridad se supervisa permanentemente. El operario
recibe una senal en cuanto se acerca a valores criticos»,
explica Adrian Zingan este procedimiento. No obstante, el
margen es bastante mayor que en los sistemas conocidos
hasta el momento. La interaccion entre la electrdnica, la
hidraulica y la visualizacion aumenta la seguridad durante
el desplazamiento del centro de gravedad al mover las
palas. Asi, BladeMAX puede prescindir de toneladas de
contrapeso adicionales.
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special

trailers

Your trailer directly available

& Find it!

Una amplia seleccidn de diferentes vehiculos nuevos

=Choose it!

Plataforma disponible las 24h

€ Get it!

Vehiculos nuevos con entrega inmediata

FAYMONVILLETE

www.specialtrailers24.com

www.specialtrailers24.com

También en el ambito d
el camino conduce ca
La nueva plataform
una novedad a
integral,

La pagina web cuenta con vehiculos de las reconocidas

marcas MAX Trailer, Faymonville y Cometto. Para cada

vehiculo se presentan todos los datos técnicos, asi como
numerosas fotos y videos. Las vistas de 360° adicionales
ofrecen un efecto cercano a la realidad. De este modo, el
interesado puede ver todos los detalles virtualmente, como
si estuviera de cerca.

Se puede elegir cualquier tipo de vehiculo utilizado en el
transporte especial: semirremolque rebajado, de chasis
bajo, tipo plataforma, remolque, remolque acoplado,
descargador, vehiculo modular o transportador modular
autopropulsado.

E incluso después de la venta, SpecialTrailers24 se
mantiene cerca de forma competente, ya que para el
servicio al cliente y todas las tareas de mantenimientoy
reparacion, se puede acceder en cualquier momento a la
red mundial de servicio y de socios de las tres marcas del
Grupo Faymonville.
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Cliente estadounidense Allegiace tnsporta gran péi
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En configuracion «longitudinal», los especialistas de Allegiance
acoplan para esta tarea un Eco1000 de 4 ejes a uno de 6 ejes.
De este modo se genera suficiente longitud de carga para
soportar el fragil componente en los puntos correctos. Pero
simultaneamente, la configuracion debia ser extremadamente
compacta. Y eso solo fue posible mediante la integracion de los
grupos de accionamiento entre los ejes y los médulos. De este
modo se crea superficie de carga adicional. El depésito, con una
longitud aproximada de 20 metros, encontré asi su lugar.

Compacto pero con gran longitud de carga gracias
al Eco1000

Originalmente, el cliente queria realizar este transporte con
una configuracion remolcada con un tracto-camion. «Pero tras
medir las curvas quedo¢ bastante claro que el trabajo solo podia
realizarse con el polivalente Eco1000 de Cometto», explica BJ
Buchanan, Director de Apoyo operativo de Allegiance Crane &
Equipment. Los dos vehiculos estan conectado a una linea de
datos y es manejado por un conductor a través de un mando a
distancia.

Kit de luces nocturnas para la mejor visibilidad

En este proyecto realizado como transporte nocturno en un
recorrido de dos millas sobre vias publicas, los médulos
Eco1000 autopropulsados logran jugar otra baza. Joachim

Kolb, gerente de ventas de Cometto, comenta: «Gracias al
equipamiento de serie de nuestros vehiculos con el kit de luz
nocturna, el conductor visualiza en todo momento el entorno del
vehiculo bien iluminado».
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Entre Roterdam y la ciudad portuaria escocesa de
Aberdeen hay mas de 1000 kilémetros. Para cubrir
esta larga distancia con una carga de 4,38 metros
de altura, Jan Kees Boer Transport utiliza todas
las posibilidades por mary tierra. Algunos paisajes
deslumbrantes enriquecen el viaje.

38 / / FAYMONVILLEY ;

Un toque vacacional

Desde el mismo comienzo hay que superar los primeros
obstaculos, como informa Jasper de Wit, de la empresa
de transporte contratada Jan Kees Boer. «La carga se
encuentra en el este de los Paises Bajos. El transporte
hacia el puerto por carretera no era posible debido a

la altura. Por este motivo, la construccion de acero se
transportd a Rdterdam en barcaza». La primera etapa

se llevo a cabo sin problemas. Una grua esta preparada
para cargar el elemento de 5,51 metros de longitud en el
semirremolque rebajado telescopico de 2 ejes MAX510 de
MAX Trailer.

Para uso offshore

A continuacion, el conjunto parte en transbordador
hacia Immingham, en el este de Inglaterra. «Desde alli,
continuamos por carretera a lo largo de la costa con
destino a Escocia», describe Jasper de Wit el siguiente
paso, que estuvo rodeado de un ambiente especial. Las
empinadas laderas y el panorama del amplio mar crean
un ambiente vacacional. Los paisajes eran deslumbrantes
en este trayecto del viaje hacia el punto de descarga. En
un futuro, el armazdn de acero sujetara una bobina que
se utilizara a bordo de una embarcacion en proyectos
offshore.
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